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Chyba nikogo nie trzeba przekonywac, ze wiekszos¢
wedrowcdw lubi wygodne szlaki - dobrze oznako-
wane i majgce odpowiednie, stabilne podtoze. Jed-
nak szlaki sie zuzywaja. Staja sic wtedy zmorg i prze-
klenstwem turystow. Co je niszczy? Ludzie i sama
przyroda.

Ogot turystéw preferuje wedrowanie po miejscach
gtadkich i suchych. Unika nierdwnosci i blota, a gdy
ma na poboczu obok wydeptana $ciezke gruntowa,
ochoczo z niej korzysta. Jeszcze niedawno takich
traktow, rozdeptanych do szerokosci nawet kilkuna-
stu metrow byto w Karkonoszach wiele. Najgorzej
dzialo sie na odcinkach najbardziej uczeszczanych,
np. od gornej stacji kolei linowej na Kope do schro-
niska ,Dom Slqsk” czy na wielu odcinkach szlaku
grzbietowego, czyli Drogi Przyjazni Polsko-Cze-
skiej. W wydeptanych koleinach, po deszczach zbie-
rafa sie woda, wiec wedrowcy wydeptywali kolejne,
szersze $ciezki, niszczac przy okazji roslinnos¢, cza-
sami bardzo cenng.

Najwiekszym przyrodniczym destruktorem szla-
kéw gorskich jest woda. Ta deszczowa, zwlaszcza
po opadach nawalnych, potrafi utworzy¢ potoki
splywajace po najmniejszej linii oporu, zatem po
szlakach poprowadzonych zwykle le$nymi drogami,
po latach uzytkowania majacymi przekrdj wkle-
sty. Taka woda niesie z wyzszych partii gér bloto,
okruchy skalne, kamienie czy nawet glazy. Tworzy
w ten sposob tzw. rynny erozyjne, ktorych glebo-
ko$¢ dochodzi nieraz do 1,5 m. Podobne skutki wy-
woluje woda pochodzaca z roztopow $niegowych,
podczas gwaltownego wzrostu temperatury i szyb-
kiego topnienia $niegu. Innym czynnikiem niszcza-
cym szlaki, a raczej powodujacym niewygode ko-
rzystania z nich, jest ich zarastanie przez roslinnosc
podtoza oraz drzewa i krzewy, w wyzszych partach
przez kosodrzewine.

Potrzebne stale odnawianie szlakow

Z tych powodéw Karkonoski Park Narodowy sukce-
sywnie prowadzi remonty szlakéw, czasem przera-

dzajgce sie wrecz w ich budowe od podstaw. Proces
ten przypomina czasem taczenie wody z ogniem, bo
zarowno ideowi obroncy przyrody, jak i rasowi tu-
rysci nie szczedza stow krytyki pod adresem Parku.
Jednak... jeszcze sig taki nie urodzil, co by wszyst-
kim dogodzil. Zawsze pozostang odcinki szlakow
zachowujgce swoj gorski — ,dziki” charakter, a in-
gerencje naprawcze bedg tam minimalne i niezau-
wazalne.

Naprawianie szlakow to proces dtugotrwaty, praco-
chtonny i kosztowny. Najpierw pracownicy Parku
inwentaryzuja i opisuja oraz dokumentuja na foto-
grafiach zakres potrzeb remontowych. Tu trzeba za-
znaczy¢, ze na terenie Parku znajduje sig prawie 122
km znakowanych szlakéw pieszych oraz 11 sciezek
edukacyjnych. Cze$¢ szlakow pieszych wytyczono
po istniejacych od dawien dawna drogach jezdnych,
fragmentami po $ciezkach terenowych, na ktérych
odcinki szlakéw sa utozone ze stabilnych kamieni,
a reszta przebiega waskimi $ciezkami miedzy drze-
wami.
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Sniezne Kotty,
czerwony szlak
graniczny

Wspomniana dokumentacja stuzy zleceniu wyko-
nania dokumentacji budowlanej, w kt6rej okresla sie
m.in. sposoby przeprowadzenia odpowiednich prac,
ich wielkosci i lokalne uwarunkowania techniczne.
I zwykle jest ona takze podstawowym dokumen-
tem stuzacym pozyskaniu zewnetrznego wsparcia
finansowego. W wiekszosci uzyskano je w ramach
Buropejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Narodowego i Wojewddzkiego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej czy Funduszu Le-
snego Lasow Panstwowych. Dofinansowania siegaja
zwykle do 85% wartoci zadania, a pozostate §rodki,
czyli tzw. udzial wlasny, musi zapewni¢ Park.

Po przeprowadzeniu remontéw szlaki s3 wezsze
niz byly wezesniej, wiec turysci nie muszg schodzi¢
w poszukiwaniu wygodniejszej drogi. W miejscach,
ktére byly poprzednio rozdeptane na wiekszg szero-
kos¢, zaktada si¢ po obu stronach remontowanego
szlaku szykany, w postaci niskiej azurowej zapory,
wypelnionej galeziami. Przy okazji tych prac usuwa
sie fizycznie rosliny synantropijne, czyli przywleczo-
ne przez cztowieka, a obficie rosnace przy szlakach.

Czesto powierzchnia $ciezki utozonej ze stabilnych
kamieni jest wywyzszona ponad grunt, co po desz-
czu czyni szlak pozbawionym wody. Istotng spra-
wa, zwlaszcza na szlakach biegngcych po stoku, jest
zatrzymanie energii sptywajacej wody. Stuzg temu
zapory hamujace impet wody, montowane s3 na
szlakach i drogach co kilka lub kilkanascie metréw,
w postaci utozonych pod skosem progéw kieru-
jacych wode na jedng lub druga strone szlaku, do
przepustow powierzchniowych lub krytych. Wyko-
nuje si¢ je z drewna, kamieni, rzadziej z prefabry-
kowanych korytek betonowych (te ostanie wykorzy-
stywane sg raczej na drogach jezdnych).

Z zasady do budowy szlakow wykorzystuje sie mate-
rial rodzimy, pozyskiwany w najblizszym otoczeniu
szlaku, czyli kamienie, zwietrzeling skalng i drewno.
Przy okazji naprawia sie bledy przesztosci, gdzie
w niektérych miejscach stosowano materiat obcy,
jak grys bazaltowy, granit importowany z kamienio-
toméw ze Strzelina i Strzegomia czy kwarce izerskie.
Z kolei na odcinkach plaskich, podmoktych, bagien-
nych czy na torfowiskach albo na obszarze, na ktd-
rym wystepuja cenne okazy florystyczne, stosuje sie
pomosty drewniane. Czesto przy okazji remontow
szlakéw umieszcza sie przy nich tablice edukacyjne
odnoszace si¢ do opiséw najblizszego otoczenia czy
tez widocznych stad miejsc.

Dynamiczna dzialalno$¢ remontowa na szlakach
KPN-u ruszyla w 2001 r., kiedy wykonano utwar-
dzong Sciezke z poreczami dla 0séb poruszajgcych
sie na wozkach inwalidzkich, od mostu na rzece Ka-
miennej do Wodospadu Szklarki, o dtugosci 375 m,
wraz z pomostem widokowym i toaletg. W latach
2001-2011 wykonano remonty szlakow na dtugosci
39,1 km za kwote blisko 9 mln zt, m.in.: zielonego,
Drogi Bronka Czecha, zielonego - Mokrej Sciezki,
czarnego - Drogi Slaskiej, z6ttego - od Pielgrzyméw
po Stonecznik, czerwonego od Spalonej Straznicy
po Stonecznik, $ciezki dla 0séb poruszajacych sie na
wozkach inwalidzkich od gornej stacji kolei na Kope
do schroniska Dom Slaski i in.

W nastepnych latach, tj. 2012-2015 na terenie Parku
wykonano remonty kolejnych 19,7 km szlakéw, kto-
rych koszt wyniést blisko 12 mln zt. Wyremontowa-
no m.in. droge i szlaki na Chojnik, z6tty do schro-
niska PTTK ,Nad Lomniczkg’, z6ity z Budnik po
Skalny Stot, niebieski z Okraju na Czoto, niebieski
- Koralowg Sciezke, z6lty z Polany do Pielgrzyméw,
czarny w Sowiej Dolinie.

A jak przedstawia si¢ stan szlakéw poza terenami
Parku? Czesciowo znajduja si¢ one na obszarze ad-
ministrowanym przez trzy Nadle$nictwa: Szklarska
Poreba, Kowary i Kamienna Gora, a czesciowo na
obszarach gmin: Szklarskiej Poreby, Piechowic, Pod-
gorzyna, Kowar, Kamiennej Gory i Jeleniej Gory. Na
wszystkich administrowanych przez te jednostki te-
renach przebiegaja odcinki szlakéw turystycznych,
jakie wychodza czy tez prowadza do KPN-u. I nie-
stety pozostaja one w znacznie gorszej kondycji niz
szlaki ,parkowe”. Sg to zreszty szlaki o roznym cha-
rakterze: piesze, rowerowe, jezdzieckie, do nordic
walking, tematyczne i inne oraz $ciezki edukacyjne
i przyrodnicze. O tym, jak si¢ je utrzymuje napisze-
my przy innej okazji. |







